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摘要：在旅游发展新常态形势下，旅游竞争力水平对区域旅游业的生存和发展至关重要。基

于旅游现状竞争力、旅游基础环境竞争力和旅游潜在竞争力３大维度１１大具体量化指标构建了区
域旅游竞争力量化测评指标体系，运用因子分析法对云南８个边境州市进行了旅游竞争力水平层级
量化测评，评定出了边境地区旅游竞争力的层级类型。研究表明：边境地区８州市旅游发展竞争力
层级分为较强旅游竞争力区、一般旅游竞争力区和较弱旅游发展竞争力区三种类型；整体上来看，

较强旅游竞争力发展州市呈现 “散点状”布局，主要集中于滇南地区，旅游发展竞争力一般区域

和较弱旅游发展竞争力区呈现 “连片状”绵延发展；边境州市旅游竞争力水平层级逐步形成了以

滇南和滇西为核心向滇东南和滇西的部分州市为外缘发展的 “核心—边缘”式空间发展格局。

关键词：边境地区；旅游现状竞争力；旅游基础环境竞争力；旅游潜在竞争力；因子分

析；云南省
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区域旅游是旅游业的重要组成部分，对一个国家或地区来说，区域旅游是否

具有竞争力，能够在一定程度上决定其旅游业的生存和发展［１］。通过对旅游竞争

力的研究可以了解区域旅游竞争力的发展现实情况，促进区域旅游地系统的构建

与优化升级，避免区域内次区域的无序竞争，对优化资源配置、防止重复建设方

面具有重要的意义。在工业社会后期，由于受制于工业发展的牵制，区域的工业

病较为严重，此时，旅游与区域是相互背离的，区域是旅游的主要客源地系统。

随着区域基础设施的逐步健全，环境的改善，交通网络的完善，区域逐渐有了接

待功能、管理职能、休闲度假功能，旅游逐渐区域化。国内外针对旅游竞争力的

研究大致始于 ２０世纪 ９０年代。国外研究主要集中在区域旅游竞争力影响因



素［２－６］、竞争力提升策略［７－１０］、旅游竞争力量化评价［１１－１２］等方面的研究；国内

对旅游竞争力的研究主要集中在旅游竞争力的概念［１３－１５］、评价指标体系的构

建［１６－１７］、评价方法［１８－１９］、实证研究［２０－２２］等方面的研究。综上可知，国内外研

究的方法不断成熟，逐步由定性向定量研究过渡，研究理论逐渐充实，为今后对

区域旅游竞争力的研究打下了坚实的基础，但形成规范的研究方法和研究理论尚

待时日，也没有形成统一的评价旅游竞争力的指标体系，评价指标体系有待进一

步完善和提升；研究区域方面，缺乏对省域之间的横向比较研究，在以往的研究

文献当中，对边境地区州市旅游竞争力的实证评价研究仍属空白。

云南省兼具不可替代的边境区位与得天独厚的旅游资源禀赋优势，其边境地区主

要包括保山、红河、文山、普洱、西双版纳、德宏、怒江和临沧等８个边境州市，占
云南省州市总量的一半。２０１５年，云南省８个边境州市累计接待游客总人次达１０８
亿人次，实现旅游总收入１００７亿元，相比２０１４年分别增长了１５７２％和２６４１％，边
境州市旅游发展趋势逐渐呈现良好态势。２０１６年，国务院颁布了 《国务院关于支持沿
边重点地区开发开放若干政策措施的意见》，指出了 “重点开发开放试验区、沿边国

家级口岸、边境州市、边境经济合作区和跨境经济合作区等沿边重点地区是我国深化

与周边国家和地区合作的重要平台，是沿边地区经济社会发展的重要支撑”的重要指

示，随后云南省人民政府于２０１６年１０月颁发了 《云南省人民政府关于支持沿边重点
地区开发开放若干政策措施的实施意见》，大力支持边境旅游试验区与跨境经济合作

区 （两区）的建设，为云南省边境州市旅游发展带来了时代机遇。因此，云南省作为

中国西南地区边境旅游发展的重要支点之一，对其边境州市旅游竞争力的差异与资源

整合进行研究具有重要的现实意义，对其他同类型区域的发展也具有借鉴价值与示范

效应。

一、评价模型及指标体系的构建

（一）模型及指标体系的构建

旅游业是一个综合性与关联性很强的联动产业，也是一个与社会诸多方面存

在着重叠、交叉的社会综合产

业，其发展受制于政治、经济、

文化、科技和宗教等诸多因素的

影响。构建全面且科学的评价模

型指标评价体系是研究中的重点

和难点。根据客观性的原则，本

研究基于旅游现状竞争力、旅游

基础环境竞争力与旅游潜在竞争

力３大维度，构建了云南省边境
州市旅游竞争力评价模型 （图１）。

旅游现状竞争力反映了区域

旅游产业的综合发展水平，旅游基础环境竞争力表征旅游产业的空间承载力，旅
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游潜在竞争力预示着区域未来旅游业发展的兴衰成败，旅游资源禀赋状况和旅游

通道的便利程度是驱动旅游业持续发展的内在动力和根源。另外，政府财政支

出、私人车辆拥有量是旅游业持续发展的重要支撑。鉴于能够更加全面地反映边

境旅游业发展竞争力水平，本研究本着客观性、系统性、科学性、典型性和资料

可获得性的原则出发，从旅游现状竞争力、旅游基础环境竞争力与旅游潜在竞争

力３大维度１１个具体量化指标构建了边境地区旅游业发展竞争力评价指标体系
（表１）。３大维度１１个具体量化指标可以做出以下诠释：
１旅游现状竞争力
主要包括入境旅游人次、外汇收入、国内旅游人次、国内旅游收入、旅游业

总收入及３Ａ级以上旅游景区评分等具体指标。
①３Ａ级以上旅游景区得分。旅游资源的多寡代表了一个区域未来旅游业发展的

前景和承载力大小，本研究根据资源等级的状况将各州市资源禀赋现状转化为资源吸

引力得分Ｄ，其计算公式为：Ｄ＝５Ａ１００＋４Ａ８０＋３Ａ６０。②旅游接待人次，包括
入境人次和国内旅游人次，表征区域旅游业市场规模的大小。③旅游各项收入。主要
涉及旅游外汇收入和国内旅游收入两个指标，表征旅游业市场规模经济效益的多寡。

２旅游基础环境竞争力
主要包括政府财政支出、公路通车里程和私人车辆拥有量三个具体量化指

标。公路交通里程代表区域中转或集散客流的能力，有利于旅游业发展的空间延

伸；政府财政支出表征区域旅游业发展的受重视程度；私人车辆拥有量代表旅游

市场客流拓展与流通的能力，是旅游业发展的重要支撑。

３旅游潜在竞争力
区域旅游发展潜在竞争力的大小可以从以往旅游业发展历程中找出规律。本

研究通过对云南省边境地区８州市１０年来旅游总人次和旅游总收入年均增长率
作为考量对象，对区域未来旅游业竞争力大小做出估量。需要说明，判定的时间

年限与判定结果的客观一致性呈现正向关系。

表１　边境地区州市旅游竞争力评价指标体系

总指标层 一级指标 二级指标 编号 单位 变量解释

旅游

竞争力

旅游现

状竞

争力

入境旅游人次 Ｔ１ 万人次 区域国际旅游规模水平

外汇收入 Ｔ２ 万美元 区域国际旅游规模经济效益

旅游业总收入 Ｔ３ 亿元 区域旅游业发达程度

国内旅游人次 Ｔ４ 万人次 国内市场规模

国内旅游收入 Ｔ５ 亿元 国内市场规模效益

３Ａ级以上景区得分 Ｔ６ 分 区域旅游业核心层竞争优势

旅游基

础环境

竞争力

政府财政支出 Ｔ７ 亿元 旅游业的受重视程度

公路通车里程 Ｔ８ ｋｍ 旅游业外围层市场空间拓展程度

私人车辆拥有量 Ｔ９ 万辆 区域旅游业外围层支持力度

旅游潜

在竞争力

近１０年旅游总人次
年均增长率

Ｔ１０ ％
区域旅游业未

来接待规模

近１０年旅游总收
入年均增长率

Ｔ１１ ％
区域旅游业未来接待

规模经济效益水平
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（二）数据来源与处理

数据来源方面：云南省８个边境州市的研究数据主要来自于 《西部旅游发展

报告》《云南旅游统计年鉴》、２０１５年云南省各州市国民经济与社会发展统计公
报和各州市政府各相关部门旅游网站所得。

数据处理方面：因子分析法最早由英国心理学家 ＣＥ斯皮尔曼提出，用于
从较多变量数据群中提取公共因子的统计分析技术方法，本研究采用此方法来完

成。鉴于采取数据指标体系的复杂性，指标单位的不一致性，需利用 ＳＰＳＳ２００
软件对收集的数据进行标准化处理，处理公式如下：

Ｚｉｊ＝（Ｘｉｊ－Ｍｉｊ）／Ｑｊ（ｉ＝１，２，…，８；ｊ＝１，２…，１１）
式中，Ｚｉｊ表征无量纲化后的样本数值；Ｘｉｊ表示第 ｉ个州市第 ｊ个指标的原始

数值；Ｍｊ与Ｑｊ分别为原始数值Ｘｉｊ的平均值和标准差。在数据无量纲处理标准化
的基础上，运用ＳＰＳＳ２００软件进行降维因子分析，并对具体指标进行科学量化
分析，得出解释的总方差、碎石图、旋转成分矩阵及得分系数矩阵，进而求得边

境各州市的旅游业发展竞争力综合水平得分，判定出不同发展竞争力水平层级的

旅游发展区，进而划定出边境地区旅游发展竞争力类型。

二、评价过程与结果分析

（一）评价过程

通过运用 ＳＰＳＳ２００软件对被测评指标进行 ＫＭＯ检验与巴特利球体检验，
验证结果表明适合运用因子分析方法。经过降维因子分析、碎石图、最大方差

法进行正交旋转和得分系数法，分别得到评价州市旅游竞争力具体指标体系的

解释的总方差 （表２）、碎石图 （图２）、旋转成分矩阵 （表３）和成分得分系
数矩阵 （表４）。

表２　解释的总方差

成分
初始特征值 提取平方和载入 旋转平方和载入

合计 方差的 ％ 累积 ％ 合计 方差的 ％ 累积 ％ 合计 方差的 ％ 累积 ％

１ ６０１８ ５４７０９ ５４７０９ ６０１８ ５４７０９ ５４７０９ ５２７７ ４７９７６ ４７９７６

２ ３０３３ ２７５７２ ８２２８１ ３０３３ ２７５７２ ８２２８１ ３１４７ ２８６０８ ７６５８５

３ １３６１ １２３７２ ９４６５４ １３６１ １２３７２ ９４６５４ １９８８ １８０６９ ９４６５４

４ ０３１３ ２８４４ ９７４９８

５ ０１５２ １３７９ ９８８７７

６ ００８７ ０７９４ ９９６７１

７ ００３６ ０３２９ １０００００

８ ３４０７Ｅ－０１６ ３０９７Ｅ－０１５ １０００００

９ ９６０５Ｅ－０１９ ８７３２Ｅ－０１８ １０００００

１０ －５７９０Ｅ－０１７－５２６４Ｅ－０１６１０００００

１１ －２２４３Ｅ－０１６－２０３９Ｅ－０１５１０００００

　　注：提取方法为主成分提取法。
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表３　旋转成分矩阵

指标变量及编号 （单位）
成分

Ｆ１ Ｆ２ Ｆ３
入境旅游人次Ｔ１ （万人次） ０９２４ －０１８４ ０２４８
旅游外汇收入Ｔ２ （万美元） ０９４６ ００７３ ０００８
旅游总收入Ｔ３ （亿元） ０９６５ ０１５１ ０１５６

国内旅游人次Ｔ４ （万人次） ０７５６ ０５７８ ０１９７
国内旅游收入Ｔ５ （亿元） ０９５４ ０１５７ ０１７０
３Ａ级以上景区得分Ｔ６ （分） ０９７１ －００９９ ０１４１
政府财政支出Ｔ７ （亿元） ００６１ ０９９１ －００６６
公路通车里程Ｔ８ （ｋｍ） －０１６２ ０９４２ ０１８７
私人车辆拥有量Ｔ９ （万辆） ０２２２ ０８７６ ０３８２

近１０年旅游总人次年均增长率Ｔ１０ （％） ０１１６ ００７９ ０９６１
近１０年旅游总收入年均增长率Ｔ１１ （％） ０２８３ ０２７１ ０８３９

　　注：提取方法为主成分；旋转法为具有Ｋａｉｓｅｒ标准化的正交旋转法。

表４　成分得分系数矩阵

指标变量及编号 （单位）
成分

Ｆ１ Ｆ２ Ｆ３
入境旅游人次Ｔ１ （万人次） ０１７６ －０１１７ ００６６
旅游外汇收入Ｔ２ （万美元） ０２０８ ００１０ －０１３０
旅游总收入Ｔ３ （亿元） ０１９２ ００１７ －００４８

国内旅游人次Ｔ４ （万人次） ０１３３ ０１６８ －００５６
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续表４

指标变量及编号 （单位）
成分

Ｆ１ Ｆ２ Ｆ３
国内旅游收入Ｔ５ （亿元） ０１８７ ００１７ －００３８
３Ａ级以上景区得分Ｔ６ （分） ０１９９ －００７１ －００２２
政府财政支出Ｔ７ （亿元） ０００７ ０３６６ －０１９５
公路通车里程Ｔ８ （ｋｍ） －００７５ ０３１５ ０００５
私人车辆拥有量Ｔ９ （万辆） －００１４ ０２５７ ００９１

近１０年旅游总人次年均增长率Ｔ１０ （％） －０１０２ －０１１３ ０５９６
近１０年旅游总收入年均增长率Ｔ１１ （％） －００５２ －００２９ ０４６７

　　注：提取方法为主成分；旋转法为具有Ｋａｉｓｅｒ标准化的正交旋转法。

由碎石图 （图２）可知，按照特征值大于１的原则，Ｆａｃｔｏｒ分析过程提取三
个公因子，因子１与因子２，因子２与因子３及因子３与因子４之间的差值相对
较大，其他因子之间的差值较小，说明前三个因子提取了原始数据的绝大部分足

够解释信息。由表２可知，依据累计方差贡献率大于８０％的原则，前三个公因子
对总方差的贡献率分别达到了 ５４７０９％、２７５７２％和 １２３７２％，累计达到了
９４６５４％，同样表明前三个公因子对边境地区旅游业发展竞争力水平具有很强的
解释性。

据旋转成分矩阵 （表３）可知，入境旅游人次、旅游外汇收入、旅游总收
入、国内旅游收入和３Ａ级以上景区得分等具体量化指标在第一个公因子成分上
具有相对高的载荷量，分别表征区域旅游业发展的现实情况、区域旅游业市场规

模的大小和旅游业当前市场规模经济效益的多寡，因此，将第一个主成分公因子

命名为 “旅游现状竞争力因子 （Ｆ１）”。政府财政支出、公路通车里程和私人车
辆拥有量等指标在第二个公因子上表现出了相对较高的原始信息载荷量，分别表

征旅游业的受重视程度、旅游业外围层市场空间拓展能力和区域旅游业外围层支

持力，能够对旅游业发展的基础环境具有较大的解释性，因此，将第二个公因子

命名为 “旅游基础环境竞争力因子 （Ｆ２）”。近１０年旅游总人次年均增长率和近
１０年旅游总收入年均增长率在第三个公因子成分上呈现出了较高的载荷值，表
征区域未来旅游业可持续发展能力，因此，将其命名为 “旅游潜在竞争力因子

（Ｆ３）”。根据得分系数矩阵 （表４）得到三个主成分公因子的线性计算方程，计
算公式如下：

Ｆ１＝０１７６Ｔ１＋０２０８Ｔ２＋０１９２Ｔ３＋０１３３Ｔ４＋０１８７Ｔ５＋０１９９Ｔ６＋０００７Ｔ７－
００７５Ｔ８－００１４Ｔ９－０１０２Ｔ１０－００５２Ｔ１１

Ｆ２＝－０１１７Ｔ１＋００１Ｔ２＋００１７Ｔ３＋０１６８Ｔ４＋００１７Ｔ５－００７１Ｔ６＋０３６６Ｔ７
＋０３１５Ｔ８＋０２５７Ｔ９－０１１３Ｔ１０－００２９Ｔ１１
Ｆ３＝００６６Ｔ１－０１３Ｔ２－００４８Ｔ３－００５６Ｔ４－００３８Ｔ５－００２２Ｔ６－０１９５Ｔ７＋

０００５Ｔ８＋００９Ｔ９＋０５９６Ｔ１０＋０４６７Ｔ１１
根据解释的总方差 （表２）可知，第一个主成分 Ｆ１的权重系数为４７９８％，

第二个主成分Ｆ２的权重系数为２８６％，第三个主成分 Ｆ３的权重系数为１８１％。
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因此，区域旅游业优势度综合发展得分Ｆ计算公式为：
Ｆ＝０４８Ｆ１＋０２８６Ｆ２＋０１８１Ｆ３

据此，可求得云南省边境地区８州市旅游现状竞争力因子得分、旅游基础环
境竞争力因子得分、旅游潜在竞争力因子得分及其排名，从而求得８个边境州市
旅游业发展竞争力水平层级的综合得分 （表５）。

表５　云南省边境地区８州市旅游竞争力各项得分及排名

地区

旅游现状

竞争力因

子得分 （Ｆ１）
排名

旅游基础

环境竞争

力因子得

分 （Ｆ２）

排名

旅游潜在

竞争力因子

得分 （Ｆ３）
排名

综合

得分 （Ｆ）
综合

排名

保山 －２４０１ ６ ３９００９ ５ －３４９０７ ３ １０２６９８ ７
红河 ２０３３４７ ３ ６６９０２ １ －１６６４１ １ ２５１４８３ １
文山 －３４５５６ ７ ４５３１５ ４ －４２６４２ ５ １０６６８９ ６
普洱 －９５８３７ ８ ６２６４６ ２ －３５１３４ ４ １２９９４１ ５

西双版纳 ２９５６５３ １ ２３６５５ ７ －１８３５ ２ １７２１７８ ３
德宏 ２４８０６２ ２ ２５０５ ６ －１８１４１３ ６ １５７６２９ ４
怒江 ８０９ ５ １２９１ ８ －２０５８５４ ８ ３４２９９ ８
临沧 １７４８２４ ４ ４５６０ ３ －２０４８８１ ７ ２０７８３９ ２

（二）评价结果

１旅游竞争力差异分析
（１）旅游现状竞争力。西双版纳、德宏、红河和临沧依托充沛的旅游资源

禀赋状况、便捷的旅游交通和完善的旅游接待基础设施，占据了边境地区大部分

的旅游市场。其中，西双版纳市场占有率最大，属于较强旅游现状竞争力州市。

怒江、保山、文山和普洱虽然具有独具特色的旅游资源，但其较小的资源密度

值，较弱的高等级旅游资源禀赋，旅游基础接待设施有待完善等，在一定程度上

牵制了其旅游市场占有率的提升，旅游现状竞争力较弱。

（２）旅游基础环境竞争力。受益于 “滇中国际旅游圈”辐射效应的带动，

红河、普洱、临沧和文山等邻近州市，兼具便捷的旅游通道和政府的政策红利，

加之以上州市的城乡居民可支配收入和农村居民人均纯收入要高于边境其他州

市，私家车拥有率较高，促使其旅游基础竞争力较强。保山、德宏、西双版纳和

怒江因其远离省域内旅游发展的极核区域，受益于旅游发达地区的辐射效应较

弱，加之这些州市大都处于省域内旅游交通的末梢，区位优势不甚明显，受制于

诸多不利因素的屏蔽效应较多，旅游基础环境竞争力较弱。

（３）旅游潜在竞争力。受益于昆曼国际大通道、泛亚铁路、滇缅公路及航
空运输等国家战略性旅游通道的修建，加之其资源禀赋状况丰富和接待设施的完

善，红河、西双版纳、保山和普洱未来将会有众多的客流涌入，具有较强的旅游

潜在竞争力；伴随着云桂高铁的贯通，受益于高铁发展的虹吸效应和时空压缩效

应，文山也将会展现出无穷的旅游潜在竞争力；德宏、临沧和怒江的旅游潜在竞
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争力较为薄弱，尤其是怒江在旅游潜在竞争力方面处于劣势。

（４）旅游综合竞争力。红河、临沧依靠区位优势、旅游资源禀赋和社会经
济发展成为旅游综合竞争力发展较强的州市；西双版纳、德宏和普洱依托航空运

输、边境产品业态和民族风情，其旅游发展综合竞争力处于其次地位；文山、保

山和怒江３州市旅游综合竞争力较弱，其中，以怒江的旅游综合竞争力最弱。
２旅游竞争力层级划分
根据云南省边境地区８个州市旅游业竞争力测评结果来看，以边境地区８个

州市旅游业竞争力综合得分的平均值 １４５３４３为界，上下各浮动 ３００，得出
（１１５３４３～１７５３４３）的分值区间。此为旅游竞争力均值波动区间，即旅游竞争
力一般的州市，高于此区间值为旅游竞争力较强州市，以下为旅游竞争力较弱州

市，由此得到云南省边境地区８个州市三种旅游业竞争力发展类型 （表６）。
表６　云南省边境８州市旅游竞争力类型划分

层级 分值区间 （分） 发展类型 数量 （个） 区域

第一层级 １７５４４３～２６００ 较强旅游竞争力 ２ 红河、临沧

第二层级 １１５３４３～１７５３４３ 一般旅游竞争力 ３ 西双版纳、德宏、普洱

第三层级 ３００～１１５２４３ 较弱旅游竞争力 ３ 文山、保山、怒江

为了更加形象直观地展示边境地区８个州市旅游业竞争力水平层级，运用
ＡｒｃＧＩＳ１００软件对云南省边境地区８个州市旅游业竞争力评定结果进行了空间差
异展示 （图３）。
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从各个边境州市旅游竞争力发展的层级来看，较强旅游发展竞争力州市有２
个，主要分布于中越交界的红河、中缅交界的临沧；一般旅游发展竞争力州市有

３个，分布于中缅接壤的德宏，与中缅、中老交界的西双版纳，及一市连三国的
普洱市；保山、文山和怒江受制于旅游资源禀赋，旅游区位交通优势不明显，接

待设施不完善等诸多因素屏蔽效应的影响，旅游市场占有率有限，旅游发展竞争

力优势不明显，属于较弱旅游发展竞争力区域。

整体上来看，较强旅游竞争力发展州市呈现 “散点状”布局，主要集中于

滇南地区，旅游发展竞争力一般区域呈现 “连片状”绵延发展，典型代表为普

洱与西双版纳，较弱旅游发展竞争力区怒江与保山为滇西连片发展的代表，文山

孤立发展于滇东南，各边境州市呈现跳跃式梯度差异发展。总体上，边境州市旅

游竞争力水平层级逐步形成了以滇南区域的红河、西双版纳、普洱、临沧和滇西

的德宏为核心，分别向滇东南的文山，滇西的保山和怒江为外缘发展的 “核心—

边缘”式空间发展格局。

三、结论与讨论

（一）结论

综合运用定性与定量相结合的研究方法，以云南省边境地区８州市为研究对
象，基于旅游现状竞争力、旅游基础环境竞争力和旅游潜在竞争力３大维度１１
大具体量化指标构建了旅游竞争力量化测评指标体系，运用因子分析法对云南省

边境地区８州市进行了旅游发展竞争力水平层级量化测评，划分出了８州市旅游
发展竞争力的层级类型。

根据云南省边境地区８个州市旅游业竞争力测评结果来看，边境地区８个州
市旅游业竞争力分为较强旅游发展竞争力、一般旅游发展竞争力和较弱旅游发展

竞争力三种类型。红河和临沧属于较强旅游竞争力，西双版纳、德宏与普洱为一

般旅游竞争力，文山、保山、怒江归属于较弱旅游竞争力。整体上来看，较强旅

游竞争力发展州市呈现 “散点状”布局，主要集中于滇南地区，旅游发展竞争

力一般区域和较弱旅游发展竞争力区呈现 “连片状”绵延分布。边境州市旅游

竞争力水平层级逐步形成了以滇南区域的红河、西双版纳、普洱、临沧和滇西的

德宏为核心，分别向滇东南的文山，滇西的保山和怒江为外缘发展的 “核心—边

缘”式空间发展格局。旅游竞争力评定结果反映了云南边境地区旅游业发展的现

实状况及水平发展层级，与现实发展较为符合，证明了研究结果的客观性、准确

性与可行性，具有一定的实用价值。

（二）讨论

当前，对于旅游竞争力在考虑指标权重时，往往采用专家打分法等人为赋值

的方式，导致评定结果受主观因素影响较大。本研究采取因子定量分析法克服了

人为赋值的弊端，增加了研究结果客观性与科学性的权重。此外，旅游业是一个

联动性很强且复杂的产业体系，建立一套全面且具有代表性的评定指标体系是本

研究的重点，基于３大维度１１大具体量化指标构建了旅游竞争力量化测评较为
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全面的指标体系，试图抓住问题的主要矛盾来反映区域旅游竞争力发展水平层

级，且运用量化的分析研究方法，研究结论具有较高的可信度和合理性。

本研究更多的是从量化的视角提供了一种测评区域旅游竞争力的研究方法和

较为全面选取与构建测评指标的维度，旅游竞争力水平层级量化测评的研究方法

有很多，因子分析只是其中的一种，具体测评指标和维度也要根据研究区域实际

发展情况，进行科学和针对性地选取。本研究对客观数据有较大的依赖性，对特

殊指标和地方实际问题的把握程度较为缺乏，在今后的指标选取当中应注重理论

联系区域动态发展实际，采用主观调查判定与客观量化分析结合的研究方法，提

升评价指标的系统性、科学性，以便更好地对区域旅游业发展竞争力水平层级评

定提供理论依据支撑。
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